
 از ترکمنستان
 تا چین

 این کریدور به 
واسطه توانمندی 

ایران در حوزه 
حمل و نقل ریلی و 

سرمایه‌گذاری‌هایی 
که دولت در این حوزه 
انجام داده، اتصال ما 
را از طریق سرخس و 
اینچه برون به حوزه 
ریلی آسیای مرکزی 

مقدور می‌کند و ما 
را از مسیر کشور 

ترکمنستان به 
قرقیزستان و بعد 

قزاقستان و سپس 
راه آهن چین متصل 

می‌سازد.

خبرخبر
روزروز

در نگاهی کلی، صنعت ◾◾
لجستیک کشور، برای سیستم 

ریلی چه جایگاهی قائل است؟
بدون شک ارتقای سطح کیفی 
هر جز از اقتصاد، به بــالا رفتن 
ــتــصــاد کــــان ختم  کــیــفــیــت اق
می‌شود؛ بنابراین در طــول سال‌های گذشته بالا 
بــردن سهم سیستم ریلی در حمل‌ونقل چه در 
حوزه داخلی و چه در بعد ترانزیت و صادرات یکی از 
اهداف مهم صنعت لجستیک کشور بوده است. در 
راستای این هدف، استفاده از تجربیات جهانی باید 
در دستور کار باشد و اتصال سریع بنادر به خطوط 
ریلی یک ضرورت است، همان‌طور که بنادری مانند 
خرمشهر، بندر امام خمینی، بندرعباس و... به ریل 
متصل شده‌اند. توسعه کریدورهای منطقه‌ای و 
تزانزیت کالا از مسیر بنادر ما می‌تواند هم توسعه 
آفرین و هم اشتغال زا باشد. بخش ریلی نسبت 
به سایر شیوه‌های حمل و نقل، کم هزینه‌تر است و 
دولت می‌تواند با بهره‌گیری از توانمندی‌های بخش 
خصوصی ناوگان را جوان‌تر و رقابت بیشتری در 
حوزه حمل و نقل کشور ایجاد کند که مزایای ناشی 
از کاهش سن ناوگان برای کل اقتصاد کشور خواهد 
بــود؛ چــرا که حمل و نقل یکی از زیرساخت‌های 

اصلی اقتصاد است.

در روزهای اخیر، شاهد فعال شدن ترانزیت تمام ◾◾
ریلی قطار کانتینری قزاقستان به اروپا از کریدور ایران 
بودیم. چرا چنین اتفاقی در مقطع زمانی فعلی برای ما 

و کشورهای حوزه آسیای میانه حائز اهمیت است؟
از آن جایی که ما پیش از این همواره روی کریدور 
ــژه داشتیم و از کریدور  شمال- جنوب تأکید وی
شــرق به غــرب و برعکس تا حــدودی غفلت کرده 
بودیم، این اتفاق می‌تواند به چنین غفلتی پایان 

دهــد. ایــن کــریــدور به واسطه توانمندی ایــران در 
حــوزه حمل و نقل ریلی و سرمایه‌گذاری‌هایی که 
دولت در این حوزه انجام داده، اتصال ما را از طریق 
سرخس و اینچه‌برون به حوزه ریلی آسیای مرکزی 
مقدور می‌کند و ما را از مسیر کشور ترکمنستان به 
قرقیزستان و بعد قزاقستان و سپس راه آهن چین 
متصل می‌سازد. فعال شدن کریدور ریلی مذکور 
وقتی حائز اهمیت بیشتر است که یــادآور شویم 
این مسیر به دلیل مناقشه اوکراین بسته شده بود 
و مسیر باز شده ظرف روزهای اخیر، می‌تواند خود 
را به عنوان جایگزینی مطمئن و امن به خوبی نشان 
دهد. در واقع دلیل اصلی راه افتادن این خط، نیازی 
است که بازار حمل و نقل ریلی بین‌الملل به ایران 

پیدا کرده است، وگرنه ما از مدت‌ها پیش این مسئله 
را گفته بودیم و روی آن تبلیغات انجام داده بودیم، اما 
همیشه با کم اهمیتی از سوی فعالان صنعت حمل 
و نقل در آسیای میانه و اروپا روبه‌رو می‌شدیم. حالا 
اما چون مسیر قبلی به بن بست خــورده، اهمیت 

مسیر جدید بیش از پیش مشخص می‌شود.

به فرض پایان یافتن مناقشه اوکراین، حفظ این ◾◾
کریدور جدید برای ایران چه مزایایی خواهد داشت؟

اگر بتوانیم این کریدور ریلی جدید را حفظ کنیم 
حتی در صــورت پایان یافتن مناقشه اوکراین هم 
می‌تواند به عنوان مسیری با صرفه بالای اقتصادی 
برای کشورهای حاضر در این منطقه باقی بماند. 

ضمن اینکه ایران برای افزایش عملیات صادرات 
و واردات کالا هم می‌تواند از این مسیر بهره زیادی 
ببرد. لازم به ذکر است بر اساس قاعده راه آهن‌ها، 
هزینه‌های ارزی مربوط به سیر، به صورت فرانک 
سوئیس به حساب راه‌آهن هر کشور حاضر در این 
مسیر به طور مجزا واریز می‌شود و تمام طول مسیر 
می‌تواند برای کشورها منشأ درآمد ارزی، بهره برداری 
تجاری، اقتصادی و انتفاع بالا باشد. طبعاً به واسطه 
فعال ماندن این مسیر، ارز قابل توجهی به کشور 
وارد می‌شود و ما قادر هستیم در مبادلات اقتصادی 
و حمل‌ونقلی، امتیازات خوبی بگیریم و برتری خود 
را حفظ کنیم. در راستای بالا بردن بهره‌مندی ایران 
از ظرفیت‌های بالای حوزه ریلی، امیدواریم دولت 

هر چه سریع‌تر اتصال راه‌آهـــن رشــت به آستارا 
را در دستور کــار قــرار دهــد تا ایــن محدوده هر چه 
سریع‌تر به شبکه ریلی کشور وصل شود. این امر هم 
سبب می‌شود بتوانیم از مزیت سرمایه گذاری‌های 
ریلی انجام شده، استفاده کنیم و ضمناً بخشی از 
بن‌بست‌هایی که در ارتباطات ریلی با کشورهای 

ترکیه و اروپای غربی داریم، مرتفع شود.

با توجه به امنیت بالای حوزه حمل و نقل ایران، ◾◾
کدام مشکلات و خلأها در این حوزه باید رفع شود تا 
بتوانیم حداکثر بهره مندی اقتصادی و تجاری را از این 

مزیت بزرگ داشته باشیم؟
شبکه ریلی و راه‌آهن ما در موضوع سیر و حرکت و 
سرعت واگن‌ها مشکلات زیادی دارد که برای کاستن 
از حجم بالای مشکلات در این حوزه‌ها امیدواریم 
شرکت راه‌آهــن جمهوری اسلامی ایران بخشی از 
امــور را در قالب تصدی‌گری حمل‌ونقل به بخش 
خصوصی واگــذار کند و خود در مقام حاکمیتی و 
تنظیم‌گری بنشیند. یکی دیگر از مشکلات عمده 
در حوزه ریلی کشور کمبود لکوموتیو است؛ چون 
تعدادی از لکوموتیوهای موجود به دلیل تحریم در 
مرحله تعمیرات است و از شبکه خارج شده. هر 
چند عمده قطعات دیزل را از خارج وارد می‌کنیم 
و دو شرکت داخلی از جمله مپنا اعــام کرده‌اند 
می‌توانند سالی حدود 60 دیزل تحویل دهند، اما 
بر اساس اعلام فعالان حوزه صنعت حمل و نقل 
ریلی، ایران سالانه به 160 دیزل نیاز فوری دارد. ما هم 
به دولت پیشنهاد کرده‌ایم به هر میزانی که مقدور 
است این نیاز را از طریق تولید داخل تأمین و مابقی 
را به صورت مستعمل یا نو از طریق سیستم‌های 
مربوط به بخش خصوصی از طریق روسیه و دیگر 
کشورهای همسایه وارد کنند تا این نقیصه بزرگ 

مرتفع شود. 

WWW.QUDSONLINE.IR 9850 پنجشنبه 16 تیر 1401  7 ذی‌الحجه 1443  7 جولای 2022   سال سی و پنجم    شماره

5

شرایط موجود بهترین زمان برای استفاده حداکثری از کریدور شمال - جنوب 
به گزارش خبرگزاری صدا و سیما، دبیر انجمن شرکت‌های 
کشتیرانی و خدمات وابسته گفت: تا به امروز نتوانستیم 
از ظرفیت مطلوبی که می‌بایست در کریدور شمال-جنوب 
استفاده شود، بهره ببریم. مسعود پل مه افــزود: مسیر 
بندر ناواشیوای هند تا هلسینکی فنلاند چنانچه از راهگذر 
شمال-جنوب باشد، کمتر از ۸ هزار کیلومتر است؛ یعنی 

بیش از ۵۰ درصــد مسافت کاهش پیدا می‌کند. حمل 
دریایی از هندوستان به فنلاند بین ۴۵ تا ۶۰ روز طول می 
کشد، اما اگر از مسیر کریدور شمال - جنوب انجام شود، 
این مدت حداکثر ۳۷ روز می‌شود. همچنین هزینه حمل 
کانتینر ۲۰ فوتی از ناواشیوای هند به آستاراخان تقریباً ۳ 
هزار دلار است. اگر ما خارج از کریدور حتی از مسیر ایران 

بخواهیم این کالا را حمل کنیم، چیزی حدود ۳۵ درصد 
افزایش پیدا می‌کند. اگر از مسیر کانال سوئز بخواهیم این 
کالا‌ها را به روسیه و قزاقستان حمل کنیم، هزینه حمل ۶۰ 
درصد افزایش پیدا می‌کند. شرایط موجود بهترین زمان 
برای احیا و استفاده حداکثری از این کریدور است. پل مه 
با اشاره به مشکلات بخش ریلی گفت: در مسیر ریلی یک 

انقطاع ریلی از رشت تا آستارا  داریم. در نتیجه پشتیبانی 
برای انتقال کالا دچار اختلال خواهد بود. وی تصریح کرد: 
در موافقت‌نامه امضا شده برای ایجاد کریدور شمال - 
جنوب تفکیک موارد حمل در کریدور شمال - جنوب برای 
دریا ۳۰ درصد، جاده ۳۰ درصد و ریل ۴۰ درصد پیش بینی 

شده و مورد تفاهم و توافق ایران و روسیه قرار گرفته است.

سید علی حسینی
رئیس کمیسیون حمل و نقل و 

لجستیک اتاق بازرگانی ایران

  فرزانه غلامی  با شروع فعالیت ترانزیت تمام 
ریلی اولین قطار کانتینری قزاقستان به اروپا از 

کریدور ایران، فصلی نوین در تجارت بین‌الملل و 
روابط تجاری کشورهای آسیای میانه از مسیر 

ایران آغاز شده است.امنیت بالای حوزه حمل و نقل 

ایران و مزیت‌های بی‌شمار نهفته در آن از گذشته 
تاکنون، مثال‌زدنی است و حالا با عبور این قطار 

کانتینری از بخش ایرانی کریدور شرق به غرب به 
سوی ترکیه، دولت سیزدهم هم بنا به گفته رئیس 
جمهور به یکی از اولویت‌های سیاست خارجی که 

همانا نقش آفرینی مؤثر ایران در افزایش هم‌گرایی 
منطقه‌ای از طریق گسترش تجارت از مسیر ایران 
به عنوان یک مسیر امن، کم‌هزینه و سریع به طور 

عملی ورود کرده است.به انگیزه فعال شدن این 
کریدور ریلی با سید علی حسینی رئیس کمیسیون 

حمل و نقل و لجستیک اتاق بازرگانی، صنایع، 
معادن و کشاورزی ایران درباره مزایای تجاری و 
اقتصادی این اتفاق و ضرورت سرمایه‌گذاری در 

حوزه ریلی کشور گفت‌وگویی داشتیم. مشروح این 
گفت‌وگو را بخوانید.

گفت‌وگوی 
ویژه

                

شهرداری زنجان در نظر دارد نسبت به برگزاری مناقصه عمومی برابر شرایط قید شده در اسناد از طریق سامانه تداركات الكترونیكی دولت اقدام 
نماید. كلیه مراحل برگزاری مناقصه از دریافت اسناد مناقصه تا ارائه پیشنهاد قیمت مناقصه گران و بازگشایی پاكت ها از طریق درگاه سامانه تداركات 
الكترونیكی دولت )س��تاد( به آدرس: www.setadiran.ir انجام خواهد ش��د و لازم است مناقصه گران درصورت عدم عضویت قبلی، مراحل ثبت نام 
در سایت مذكور و دریافت گواهی امضای الكترونیكی را جهت شركت در مناقصه محقق سازند. تاریخ انتشار مناقصه در سامانه تاریخ 4/16 /1401 

می باشد و مناقصه گران می توانند از تاریخ 16/ 1401/4 لغایت     1401/4/22 جهت دریافت اسناد به سامانه ستاد ایران مراجعه نمایند.
اطلاعات تماس دستگاه مناقصه گزار جهت دریافت اطلاعات بیشتر درخصوص اسناد مناقصه و ارائه پیشنهادات :

الف: آدرس زنجان، میدان آزادی، ساختمان شهرداری مركز و تلفن: 02433422036

 

مدیریت ارتباطات و امور بین الملل شهرداری زنجان

آگهی مناقصه عمومی شماره ) 17-1401 (

میزان سپرده شركت در مبلغ برآورد به ریالعنوان پروژهردیف
حداقل رتبه و گرایش مربوطهمناقصه بریال

تكمیل و تجهیز زیرساخت های ارامستان 1
حداقل  رتبه   5   حقوقی/ 34/887/830/0901/744/400/000های شهرو محیط پیرامون آن

در رشته  راه  یاابنیه     

پیاده رو سازی و مناسب سازی فضاهای شهری 2
حداقل رتبه    5    حقوقی/ 10/048/622/003502/440/000در سطح منطقه 1

2 حقیقی   در رشته  ابنیه یاراه   

خریدكمپرسور شارژ سیلندرهای دستگاه 3
)CTP-f-550(  مدل comptrade اشخاص فعال در زمینه 500/000/000-تنفسی برند

موضوع مناقصه     

ح
/ 4
01
04
71
2

شرکت توزیع نیروی برق خراسان جنوبی
آگهی مناقصه عمومی شماره 218/د/401  )نوبت دوم(

روابط عمومی  شرکت توزیع نیروی برق خراسان جنوبی

                  شرکت توزیع نیروی برق خراسان جنوبی در نظر دارد از محل اعتبارات داخلی نسبت به برگزاری مناقصه به شرح جدول 
ذیل از طریق مناقصه عمومی اقدام نماید.داوطلبان میتوانند برای دریافت اسناد از تاریخ 1401/04/14 الی 1401/04/20  به سایت 
http://www.setadiran.ir مراجعه و اسناد را دریافت نمایند و قیمت پیشنهادی خود را مطابق شرح مندرج در اسناد مناقصه 
تنها از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت حداکثر تا ساعت 12:00 تاریخ 1401/04/30 بارگذاری نمایند.درصورت نیاز به کسب 

اطلاعات بیشتر با شماره تلفن32400570-056 اداره قراردادها تماس حاصل فرمایید.

ح
,4
01
04
63
7

مبلغ و نوع تضمین)ضمانتنامه شرحشماره مناقصهردیف
بانکی یا واریز نقدی( )ریال(

تاریخ و ساعت 
محل افتتاح پاکاتافتتاح پاکات

218/د/1401
خریدانواع کابل 

آلومینیوم و 
مسی فشار 

ضعیف
1/600/000/000

1401/05/01
 ساعت 8 صبح

خراسان جنوبی – بیرجند – سایت اداری- 
شرکت توزیع نیروی برق خراسان جنوبی_ 

سالن جلسات

شناسه آگهی : 1346801
ح
/4
01
04
31
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شهرداری ابركوه در نظر دارد نسبت به واگذاری امور مطابق جدول ذیل از طریق برگزاری مناقصه عمومی 
به پیمانكاران و شركتهای ذیصلاح و واجد الشرایط اقدام نمایند.

مدت پیمان فعالیت
)ماه(

برآورد اولیه 
) ریال(

مبلغ تضمین شرکت 
در مناقصه)ریال(

واگذاری خدمات حفظ ، نگهداری و توسعه فضای سبز 
1251.675.701.1402/900/000/000شهر ابرکوه

تامین نیروی انسانی مورد نیاز در قسمت های اداری، 
1237.113.624.1571/900/000/000عمرانی، نگهبانی و ... شهرداری ابرکوه

مناقصه  عمومی  )نوبت دوم(

نوع تضمین شركت در مناقصه: بصورت ضمانتنامه معتبر بانكی در وجه شهرداری ابركوه
www.setadiran.ir مهلت و چگونگی دریافت اسناد مناقصه: 1401/04/07 سامانه ستاد به آدرس

مهلت و محل تحویل اسناد مناقصه: تا مورخ 1401/04/18 سامانه ستاد 
تاریخ و محل گشایش پاكت ها: مورخ 1401/04/18 سامانه ستاد

* برندگان اول و دوم وسوم هرگاه حاضر به انعقاد قرارداد نشوند سپرده آنها ضبط خواهد شد.
* شهرداری در رد یا قبول هر یک از پیشنهادها مختار می باشد.

* سایر اطلاعات و جزئیات مربوط به معامله در اسناد مناقصه مندرج است.                                             شناسه آگهی:1343748

شهرداری ابرکوه
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آستان قدس رضوی در نظر دارد

نس�بت به خرید 45 تن پلاس�تیک زباله س�ایز 120*90  از طری�ق مناقصه عمومی اقدام نماید، ل�ذا متقاضیان محترم به منظور 
مش�اهده شرایط مناقصه و دریافت اسناد مربوطه می توانند به نش�انی http://dev.razavi.ir بخش مناقصات مراجعه و حداکثر 
تا س�اعت 13:00 روز ش�نبه مورخ 1401/04/25 نسبت به تحویل پیشنهادات تکمیل شده و مدارک مطابق شرایط اعلام شده 

اقدام نمایند، ضمناً هزینه چاپ آگهی در روزنامه ها بر عهده برنده مناقصه خواهد بود. 
شماره های تماس 05132001519 و 32001420051 

مناقصه عمومی خرید پلاستیک زباله

مدیریت پشتیبانی آستان قدس رضوی  

بررسی مزایای فعال شدن کریدور شرق به غرب در گفت‌وگو با رئیس کمیسیون حمل و نقل و لجستیک اتاق بازرگانی ایران

مسیری با صرفه بالای اقتصادی


