
حاشیه 

مطالبات 
خودرویی از 
وزیر صمت و 

اقتصاد

امیر حسین حسینی 
می‌گوید: این روزها وزیر 

صمت را در مجلس 
به خاطر مخالفتش با 

یک سری سیاست‌ها و 
وزیر اقتصاد را به خاطر 

موافقتش با همان 
سیاست‌ها می‌خواهند 
مورد سؤال قرار دهند، 
چون نمی‌دانند مقصر 

این ماجرا کیست.  
وزیر صمت مسئول 

قیمت‌گذاری دستوری 
است و مخالف عرضه 

خودرو در بورس کالاست، 
حال به خاطر افزایش 

قیمت خودرو در بورس 
که در حیطه وظایف او 
نیست و اتفاقاً ذی‌نفع 
قیمت‌گذاری دستوری 
است، در مجلس مورد 

مؤاخذه قرار می‌گیرد.
از آن طرف وزیر اقتصاد 
که دارد مطالبه مجلس 

یعنی قیمت بازار را دنبال 
می‌کند باز هم مورد 

مخالفت قرار می‌گیرد که 
چرا خودرو گران است. 

انتظار قیمت‌ 
مناسب برای 
خودروهای 

وارداتی‌ محال 
است

مهدی دادفر، دبیر 
انجمن واردکنندگان 
خودرو ضمن تأکید 

بر اینکه در بازاری 
که ارزان‌ترین 

خودروهای داخلی 
آن رقمی بیش 
از۲۵۰ میلیون 

تومان دارند، چگونه 
می‌توان از خودرو 

خارجی انتظار 
قیمت مناسب و البته 

کاهش التهاب بازار 
و قیمت‌ها را داشت، 

معتقد است گره 
بازار خودرو دیگر به‌ 
همین راحتی‌ها باز 

نخواهد شد.

ســعــیــد ســیــد 
حسین‌زاده قدس 
در گزارشات مختلفی 
بـــه آســیــب‌شــنــاســی 
پــــیــــش‌بــــیــــنــــی  و 
ســــــیــــــاســــــت‌هــــــای 
خــودرویــی دولــت پرداخته اســت که در 

ادامه به برگزیده آن‌ها اشاره می‌شود.

رانـــت بـــدون رقــابــت؛ در واردات بــدون ◾◾
راهبرد کلان خودرو

ــدس در  چــهــارشــنــبــه 16 شــهــریــورمــاه قـ
گزارشی با عنوان »واردات خودرو نیازمند 
راهبردهای کلان است« به این نکته اشاره 
ــاً منجر به  ــزام شــد کــه واردات خـــودرو ال
کاهش قیمت خودروهای داخلی نمی‌شود 
و جامعه هدف این سیاست، دهک‌های 
پایین و متوسط درآمــدی و مصرف‌کننده 
واقعی نیست، بلکه مشمول دهک‌های 
درآمدی بالا شده و تقاضای سوداگری را در 
بازار خودرو بالا می‌برد. همچنین اشاره شد 
این سیاست اثرات واقعی و بلندمدتی بر 
صنعت خودروسازی نداشته، بلکه اثرات 
کوتاه‌مدت و روانی در بازار دارد و درنهایت 
رانت‌هایی برای گروه‌ها و افراد خاص دارد. 
در پایان بر این نکته تأکید شد که: تجربه 
جهانی نشان مــی‌دهــد سیاست ایجاد 
رقابت فقط از طریق واردات بدون تغییرات 
نهادی و ساختاری در صنعت موردنظر، 
تنها موجب هدر‌رفت منابع ارزی، ایجاد 
رانــت و... می‌شود و مشکلات و مسائل 
اصلی صنعت خودروسازی و دو شرکت 
خودروساز اصلی کشور یعنی ایران‌خودرو 
و سایپا با این سیاست‌های مقطعی حل 

نخواهد شد.

واردات خودرو؛ به نفع لوکس‌سوارها◾◾
سه‌شنبه 10 آبان 1401 قدس در گزارشی با 
عنوان »واردات به نفع لوکس‌سوارها« به 
این نکته اشاره کرد که: در نتیجه ازسرگیری 
واردات خـــودرو »احــســاس رقــابــت« و نه 
رقابت واقعی در بازار خودرو ایجاد می‌کند 
و خــودروســازان را از زیر بار قیمت‌گذاری 
ــدودی خـــارج و زیــان‌دهــی  دســتــوری تــا حـ
ــــن مــجــمــوعــه‌هــا را کــاهــش مــی‌دهــد.  ای
همچنین به ایــن مسئله اشـــاره شــده که 
مــردم فکر می‌کنند با آزادســـازی واردات، 
قیمت کارخانه تولیدات داخلی کاهش و 
کیفیت افزایش می‌یابد، حال آنکه واردات 
به تنهایی نمی‌تواند رقابت ایجاد کند و 
چه بسا با برداشته شــدن قیمت‌گذاری 
دستوری، قیمت کارخانه برخی تولیدات 
داخلی افزایشی شــود. همچنین به این 
اثر واردات خودرو بر بازار ارز و بار سنگین 
ارزی یک تا ۴ میلیارد دلاری بــرای کشور 
نیز اشاره و هشدار داده شد که در شرایطی 
که هنوز تصویر دقیقی از آینده مذاکرات و 
گشایش‌های ارزی نداریم، واردات خودرو 
احتمالاً امسال یا سال آینده موازنه ارزی 
در کشور را به هم می‌زند و افزایش نرخ ارز 

را در پی دارد. 

ــه نفع ◾◾ عـــرضـــه خــــــودرو در بــــــورس؛ بـ
خودروسازها و گرفتار شدن در تله بورسی

شنبه 5 آذرمــاه 1401 قدس در گزارشی با 

عنوان »حــراج عادلانه یا گرفتاری در تله 
بورس/ عرضه خودرو در بورس قیمت‌ها 
را کاهش می‌دهد؟« به این نکته اشاره کرد 
که بــورس کالا موجب می‌شود دست‌کم 
شرکت‌های خودروساز از زیان خارج شوند 
و الزاماً بــورس نمی‌تواند قیمت خــودرو را 
کاهش بدهد، ولی در هر صورت آن قیمت 
نقطه عرضه خودرو به بازار است و بالطبع 
ــازار تــأثــیــر کمی  ــ مــی‌تــوانــد روی قیمت ب
بگذارد. همچنین گفته شد: درحقیقت 
ــرار اســت قیمت کــارخــانــه را به  ــورس قـ بـ
قیمت بازار نزدیک کند و ممکن است به 
خاطر جلوگیری از سفته‌بازی در بورس و 
از بین رفتن بخشی از تقاضا، قیمت در 
بورس نسبت به بــازار کمتر شود، ولی در 
کــوتــاه‌مــدت بــورس کــالا خیلی نمی‌تواند 
روی بازار اثرگذار باشد، بلکه بیشتر اثرش 

روی بخش تولید اســت و جلو زیان‌های 
خودروسازان را از فروش خودرو زیر قیمت 
تمام‌شده می‌گیرد. کارشناس قدس هشدار 
داده بود که: با وجود اینکه عرضه خودرو 
یک راهکار کوتاه‌مدت است، ولی ممکن 
اســـت ســیــاســت‌گــذار خـــودرویـــی داخــل 

تله‌بورس کالا برود و دیگر بیرون نیاید. 

تعلل مجلس در تصویب مالیات بر ◾◾
سوداگری بر 2 درصد جامعه

قــدس در گزارشی در تاریخ یکشنبه 27 
آذرماه 1401 با عنوان »مالیات بر سوداگری 
معطل چیست؟« به ضـــرورت تصویب 
ســریــع مالیات بــر عــایــدی سرمایه بــرای 
جلوگیری از سوداگری در بازارهای خودرو، 
مسکن و ارز اشــاره کــرد. مالیات‌برعایدی 
سرمایه یا »درآمدهای اتفاقی«؛ دلالی و 

ســوداگــری و مابه‌التفاوت قیمت فروش 
از خرید اســت. دلیل عــدم تصویب این 
مالیات آن است که بسیاری از نمایندگان 
تصور می‌کنند در شرایط خاص اقتصادی 
فعلی نباید از مــردم مالیات گرفت، چون 
احتمالاً نارضایتی عمومی افزایش می‌یابد، 
در حالی که مالیات‌برعایدی سرمایه به 
واسطه معافیت‌های وضع شده تنها به 
یک تا ۲درصــد جامعه اصابت می‌کند. 
بــرای مثال ایــن قانون در حــوزه مسکن تا 
چهار ملک را معاف کرده و عملاً آن‌هایی که 
بیش از چهار ملک دارند، جمعیت بسیار 
اندکی هستند، اما سوداگری همین تعداد 
اندک، به شغل تبدیل شده و در بسیاری 
مـــوارد، بــازارهــا به واسطه معاملات کلان 
آن‌ها متأثر می‌شود. از سوی دیگر دارندگان 
بیش از سه خودرو اما یک درصد جامعه 
را تشکیل می‌دهند که در قانون مالیات 
برعایدی‌سرمایه، به انــدازه بعد خانوار تا 

چهار خودرو از مالیات معاف شده‌اند. 

ضرورت در نظر گرفتن رضایت عمومی و ◾◾
نه خواص در سیاست‌گذاری‌ها

وضعیت کنونی بازار خودرو نشان می‌دهد 
متأسفانه تحلیل‌ها و پیش‌بینی‌های قدس 
درست از کار درآمد؛ نخست اینکه واردات 
خودرو با وضعیت فعلی منجر به کاهش 
قیمت خودروهای داخلی و ایجاد رقابت 
نشد و فقط رانتی بــرای گــروه‌هــای خاص 

ایجاد شده است، دوم اینکه عرضه خودرو 
در بورس منجر به کاهش قیمت خودروهای 
داخلی نشد و تنها با حذف قیمت‌گذاری 
دستوری منجر به جبران زیان خودروسازان 
شد. سوم، واردات خودرو با فشار بر بازار 
ارز عملاً موجب تشدید تنش ارزی در 
کشور شد. چهارم، عدم تصویب مالیات 
بر ســوداگــری موجب جــولان سفته‌بازان 
و قیمت‌گذاری صــوری در بـــازار خـــودرو و 
افزایش نجومی قیمت‌ها در این بازار شد. 
بنابراین لازم است مسئولان ذی‌ربــط در 
دولت و مجلس آستین‌ها را بالا زده و دست 

به جراحی اقتصادی مسئولان بزنند. 
حضرت علی)ع( در نامه 53 نهج‌البلاغه 
خطاب به مالک اشتر می‌فرماید: »بايد 
محبوب‌ترين کارها نزد تو امورى باشد که در 
جهت رعايت حق از همه کامل‌تر و از نظر 
عدالت شامل‌تر و از نظر رضايت عمومى 
مردم جامع‌تر باشد«. در ادامه دلیل اين 
ــرا رضایت توده  سخن را مى‌فرمايد: »زي
مــردم، نارضایتی خواص )اقليت پرتوقع( 
را بى‌اثر می‌کند، اما نارضایتی خــواص با 
رضايت عامه مردم بخشوده و جبران‌پذير 
اســت«. ملاحظه می‌شود که در تمامی 
ســیــاســت‌هــای مــذکــور از جمله واردات 
خـــودرو، عــدم تصویب مالیات‌برعایدی 
سرمایه، حذف قیمت‌گذاری دستوری و 
عرضه خــودرو در بــورس، رضایت خواص 
و نه عموم مردم در سیاست‌گذاری درنظر 
ــروری  ــت. بــنــابــرایــن ضـ ــده اســ گــرفــتــه شـ
اســت دولـــت مــردمــی و مجلس انقلابی 
اقدامی عاجل در جهت انجام این فقره 
از سخنان امیرمؤمنان)ع( انجام دهند و 
رضایت عمومی و نه رضایت خواص را در 

سیاست‌گذاری‌های خود درنظر بگیرند.

اقتصاد3

ــای  ــ ــودروهـ ــ خـ بــــــــازار  عباسی‌فر  حسین 
ــواری دنــیــا بــه چند دســتــه تقسیم می‌شوند:  ســ
ــای اقــتــصــادی مــثــل تــویــوتــا، هــونــدا،  ــودروهـ 1- خـ
ــورد، فولکس واگـــن و...   کیا، هــیــونــدای، جیلی، فـ
2 - خــودروهــای لوکس مثل بنز، بی ام و، پورشه، 
ــودی؛ 3- خـــودروهـــای اســپــرت مثل  ــ لکسوس، آئ
فــورد موستانگ، دوج چلنجر  و شــورولــت کامارو 
که البته خیلی زیــاد نیستند و در واقــع پایه گروه 
بعدی هستند، مثل خودروهای سوپر اسپرت مانند 
فراری، لامبورگینی، استون مارتین و...5- تیونینگ 
و سفارشی‌سازی و 6. کارکرده. این تولیدات در سه 

سطح انجام می‌شود: کارخانه‌ای )مقیاس‌بزرگ(، 
کارگاهی )مقیاس‌متوسط( و دستی )کوچک‌مقیاس(. 
هر کدام از این سطوح هم اقسام مختلف دارند که از 
آن می‌گذرم. اما  چند نکته: رمرز دانش خودرو در 
خودروهای دست‌ساز است .تمام خودروسازی‌های 
دنیا در هر سطحی که باشند مجوزهایشان پسینی‌ 
است. یعنی دولت کاری به تولید نــدارد،  ولی بعد 
از تولید با بررسی استانداردها پــاک می‌کند به 
جز ایــران و چند کشور معدود.در تمام کشورهای 
دارای صنعت خــودرو )تولید نه مونتاژ( به مدت 
محدود ابتدا رقابت داخلی ایجاد شده است، اما در 

نظام‌های سرمایه‌داری معمولاً سریع بازار الیگوپولی 
می‌شود )انحصار چندگانه( و اجازه ورود مردم به این 
بازارها داده نمی‌شود.صنعت خودرو فقط ساخت 
خــودرو نیست: از دانشگاه گرفته تا قطعه‌سازی و 
فروش و بازاریابی و خدمات و ... را شامل می‌شود.
در ایران به علت دارا بودن منابع طبیعی و مواد اولیه 
و نیز نیروی کار متخصص و بیکار باید علاوه بر نگاه 
دانش‌بنیانی به صنعت خودرو نگاه اشتغال‌آفرینی 
هم داشته باشیم.تیونینگ در صنعت خــودرو در 
رده خودروسازی قرار می‌گیرد و ایران در این زمینه 
ظرفیت فوق‌العاده‌ای دارد.از مجموع نکات طرح 

شده نتیجه می‌گیریم: باید حق مهندسان و جوانان 
و تولیدکنندگان و سرمایه‌گذاران و کارگران ایرانی 
داده شود و آن این است که به راحتی بتوانند خودرو 
استاندارد تولید کنند و پلاک‌شود. واردات در کوتاه 
مدت انگیزه تولید و سرمایه‌گذاری را خواهد گرفت. به 
مدت پنج سال انحصار تولید خودرو از ایران‌خودرو و 
سایپا گرفته شود و این دو شرکت هم در قالب تعاونی 
فراگیر ملی به مردم واگذار شوند. اجازه تولید و مونتاژ 
هر نوع خودرو، به گروه‌های تولیدی داده شود و اگر 
نتوانستند در عرض پنج سال به سطح رقابت برسند 

واردات به شکل مدیریت شده آزاد شود.

یادداشتیادداشت

آزادسازی تولید 
خودرو؛ چرا و 

چگونه؟
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مقدمهمقدمه

علل نابسامانی بازار خودرو چیست؟
با وجود اینکه از ابتدای سال روند افزایش قیمت خودرو 
نسبتاً کند بود، اما در یک ماه گذشته باوجود رکود حاکم 
بر بــازار،‌ قیمت خودرو‌ها ‌افزایش شدیدی یافته است. 
کارشناسان نظرات مختلفی درباره علت افزایش قیمت 
ــد: بــرخــی ازجمله وزیـــر صمت معتقدند  ــ ــودرو دارن خـ
افزایش قیمت خودرو در بازار ناشی از افزایش قیمت ارز 

و عدم تناسب بین عرضه و تقاضا و همچنین تقاضای 
سفته‌بازی و دلالی است و برخی دیگر عرضه خودرو در 
بورس کالا و برخی ازجمله سخنگوی وزارت صمت نیز 
قیمت‌سازی خودرو با معاملات صوری را دلیل افزایش 
قیمت خودرو دانسته و به مردم توصیه می‌کنند که فریب 
قیمت‌سازها را نخورند! این در حالی است که اتفاق‌های 

کنونی بازار خودرو قابل پیش‌بینی بود و پیش از این قدس 
در گزارش‌های متعددی به تبعات تصمیمات نادرست 
احتمالی اشــاره کــرده بــود و به نظر می‌رسد بی‌توجهی 
مسئولان ذی‌ربط به نظرات کارشناسی و ناهماهنگی و 
تعارض منافع در تصمیمات، عامل نابسامانی بازار خودرو 
است و لازم است سریع‌تر این تصمیمات اصلاح شوند، 

تصمیماتی ازجمله عرضه خودرو در بورس، واردات خودرو 
و حذف قیمت‌گذاری دستوری. در پرونده امروز نگاهی 
به گزارش‌های کارشناسی پیشین روزنامه قدس در این 
حوزه می‌شود و در ‌گزارش‌های دیگر، راهکارهای اصلاحی 
برای برون‌رفت از وضعیت فعلی و اصلاح بازار خودرو ارائه 

خواهد شد.

یی و برون‌گرایی
درون‌زا

سواد اقتصادی

بررسی شرایط صادرات و واردات صنعت خودرو 
در کشور نشان از آن دارد که بیش از آنکه صادرات 

و واردات خودرو در کشور تابعی از شرایط و 
راهبرد مشخص برای صنعت خودروسازی باشد، 

تابعی از اقتضائات سیاسی و سیاست‌های کلان 

اقتصادی کشور و فشارهای بیرونی مثل تحریم‌ها 
و توافق‌هایی نظیر برجام و... بوده است. به عبارتی 

سیاست‌های تجاری صنعت خودروسازی کشور 
سیاست‌هایی درون‌زا و متناسب با شرایط کشور و 

با هدف افزایش رقابت‌پذیری تولیدات خودروهای 

داخلی نبوده، بلکه بیشتر سیاست‌هایی برون‌زا و 
تابعی از اقتضائات و پیشامدهای خارج از کنترل 

دولت بوده است. این در حالی است که تجربه کشور 
کره‌جنوبی نشان می‌دهد سیاست‌ها و راهبردهای 

صنعت خودروسازی در عین توجه توأمان به 

سیاست‌های بومی صنعت خودروسازی و تقویت 
داخلی‌سازی و فناوری خودروهای داخلی، 

بازارهای صادراتی را هم در نظر داشته باشد و 
سیاست‌های وارداتی قاعده‌مند را نیز در کنار خود 

به کار گیرد. 

گزارش
لغو واردات خودرو، توقف عرضه خودرو در بورس، وضع مالیات، تعیین قیمت عادلانه و آزادسازی تولید خودرو

راهکارهای اصلاح بازار خودرو چیست؟
ــرا طـــوســـی   ــ ــ زه
مــجــلــســی‌هــا مــی‌گــویــنــد 
سیاست آن‌هــا در مقطع 
ــودرو  ــ فــعــلــی واردات خـ
اســت و اگــر ایــن مهم اتفاق بیفتد تأثیر 
مستقیمی در تعدیل قیمت و ارتقای 
کیفیت خــودرو دارد. آن‌هــا وزیــر صمت 
را به‌خاطر ایــن مسئله استیضاح کرده 
و بــرای بــار دوم  نیز از وی خواسته‌اند تا 
به توضیح سیاست‌های خویش دراین 
باره بپردازد. افکار عمومی به یاد دارد که 
دولــت سیزدهم وعــده ارزانـــی و عدالت 
در قیمت‌گذاری خــودرو و افزایش تولید 
خودرو ملی را داده است، ولی تصمیمات 
ــر شکل  ــه هـ ــت بـ ــ ــیــم اقـــتـــصـــادی دولـ ت
نتوانسته وعده‌های فوق را محقق کند: 
واردات خودرو در شرایط بحران ارز، عرضه 
ــودرو در بـــورس کــالا و گــران‌ســازی آن  خـ
و ابـــاغ حــذف قــیــمــت‌گــذاری دســتــوری 
در سند تحول دولـــت. در حــال حاضر 
نــیــز خــصــوصــی‌ســازی خـــودروســـازی با 
36 هزارمیلیارد تومان رانت در واگذاری 
باقیمانده سهام خــودروســازان در حال 
انجام اســت. با ایــن تفاسیر لازم است 
دولت تیم اقتصادی خودش را برای تحقق 

وعده‌های خودرویی جراحی کند. 
ــاس  ــارشــن امــیــرحــســیــن حــســیــنــی، ک
اقـــتـــصـــادی درخـــصـــوص راهـــکـــارهـــای 
عملیاتی‌سازی وعــده‌هــای دولــت چند 
ــه می‌کند: 1- دستور  راهــکــار ســـاده ارائـ
لغو واردات خــودرو به علت ملاحظات 
ارزی، عــدم ذی‌نــفــع بـــودن عــمــوم مــردم 
ــــی. 2-  دستور لغو  از خــودروهــای واردات
ــودرو در بـــورس کــالا و  تعیین  عرضه خـ
قیمت عــادلانــه و توافقی بــرای حمایت 

از تولید و مصرف به صــورت همزمان. 
3- آزاد‌ســازی تولید خــودرو و 4- تعیین 
مالیات 99درصـــدی عایدی سرمایه بر 
معاملات مکرر خودرو و خودروهای صفر. 

عرضه خــودرو در بــورس؛ نه شفاف ◾◾
نه ارزان

وی در خصوص عرضه خودرو در بورس کالا 
معتقد است: بورس کالا در دنیا ساختاری 
بــرای عرضه کالاهای خرد نیست و باید 
گفت بــورس کــالا آمــد تا اصطلاحاً رانت 
موجود میان قیمت کارخانه و قیمت بازار 
را حذف کند و شفافیت و حمایت از مردم 
نیز در کنار آن فراهم شود. وی با اشاره به 
اینکه در دنیا اختلاف قیمت بین کارخانه 
و بازار کاملاً امری طبیعی است، می‌افزاید: 
در دنیا یک قیمت پایه خودرو وجود دارد 
که کارخانه آن را پیشنهاد می‌د‌هد و سپس 
سه قیمت دیگر یعنی قیمت فاکتور، قیمت 

معامله و بعدی میانگین قیمت 
بــازار است که به محصول 

مــی‌خــورد تــا بــه دست 
برسد.  مشتریان 

ــردم از همین  مـ
ــن  ــیـ ــگـ ــانـ ــیـ مـ
قیمت بـــازار 
ــمــت  ــی یــــــا ق
مصرف‌کننده 
اســـــتـــــفـــــاده 
مــی‌کــنــنــد. در 

خـــــــودروهـــــــای 

مختلف در دنیا به‌ویژه خودروهای میان 
رده ایـــن اخــتــاف قیمت پیشنهادی 
کارخانه با میانگین قیمت بازار همیشه 
وجــود دارد، ولی هیچ کجای دنیا به این 
رقم رانت گفته نمی‌شود، چون عرضه و 
تقاضای خودرو با هم متفاوت است و این 
اختلاف قیمت پیش می‌آید.حسینی 
می‌گوید: خودرو را به بورس کالا بردیم و 
بدون آنکه اتفاقی در کیفیت و قیمت تمام 
شده آن بیفتد، دست‌کم 50 تا 100درصد 
و حتی تا 150 درصد افزایش قیمت پیدا 
کــرد. مثلاً خودروهایی که نخستین بار 
عرضه شدند  فیدلیتی و دیگنیتی بودند 
که دیگنیتی از 935میلیون قیمت پایه به 
یک میلیارد و 374 میلیون تومان رسید 
و فیدلیتی از 844 میلیون تومان به یک 
میلیارد و 175 میلیون تومان رسید. این 
گران‌سازی رسمی خودرو در کشور و عدم 
حمایت از مصرف‌کننده و تثبیت و تقویت 
ــود.وی با اشـــاره به  ــی بـ دلال

اینکه عرضه خودرو در بورس کالا شفاف 
نیست و کاملاً در دســت انحصارگران، 
کارگزاری‌ها و فعالان حرفه بــازار سرمایه 
است، می‌افزاید: عرضه خودرو در بورس 
ــود؛ چــرا که در  ــی ب تثبیت و تقویت دلال
بورس کارگزاری‌ها چند هزار کدُ دارند و در 
سفارش‌های مختلف از این کدُها استفاده 
می‌کنند. ولــی در رسانه‌ها ایــن مسئله 
چگونه  بــازتــاب داشـــت؛ گفتند کاهش 
قیمت 50 میلیونی خــودرو! در حالی که 
وقتی نگاه می‌کردیم می‌دیدیم، پژو 180 
میلیونی به 400 میلیون تومان رسیده 
است. چرا می‌گویند کاهش قیمت؟ چون 
قیمت واهی که خود این دلال‌هــا و مافیا 
در بــازار ایجاد کردند را ملاک گرفته‌اند و 
می‌گویند در بورس زیر این قیمت عرضه 

شده است. 

ــت در جــیــب ◾◾ ــ ــ ــردم و دولـ ــ ــ نـــفـــع مـ
خودروسازان و دلالان

وی با اشاره به اینکه بورس 
و خـــــودرو در 
کشور 

ما دو مقوله بحرانی بودند و ما به جای 
ساماندهی، تنش‌های این دو بازار را با هم 
آمیخته‌ایم، می‌گوید: متأسفانه باز هم 
برخلاف تجربیات جهانی و اقتضای بازار 
سرمایه دارند با قضیه خودرو مردم را به 
تجربه بحران‌های بورس در سال‌های 98 
و 99 می‌برند تا آن تجربه را دوبــاره تکرار 
کنند. کسانی هم دنبال این ماجرا هستند 
که اصلاً مسئولیتی در این حوزه ندارند، 
یعنی رئیس سازمان خصوصی-سازی، 
ــورس و اوراق بــهــادار و  رئیس ســازمــان ب
وزیر اقتصاد، به صورت کاملاً دستوری 
در حوزه اختیارات وزارت صمت دخالت 
کردند و وزارت صمت هم تاکنون با این 
اتفاق‌ها مخالف بــوده اســت و حتی در 
افتتاحیه عرضه خودرو در بورس کالا  نیز 
شرکت نکردند. ذی‌نفعان واقعی بخش 
خودرو باید دولت و مردم باشند، اما اینجا 
دولــت و ملت کاملاً نفع خودشان را به 

خودروساز و دلال‌ها بخشیدند.

واردات نجات بخش یــا هــدر دادن ◾◾
منابع ارزی

وی با طرح این پرسش که چرا واردات 
ــه مـــوجـــب  ــ خـــــــــودرو نـ
کــاهــش قــیــمــت و 
نه عامل تنظیم 
بــــازار اســت، 
ــد:  ــ ــوی ــ ــی‌گ مــ
چــــــرا قــصــد 
واردات خودرو 

ــم، آیــا ایــن کــار را بــرای افزایش  را داریـ
رقــابــت و شکستن انــحــصــار انــجــام 
می‌دهیم  یا برای ارزان شدن خودرو یا 
ارتقای کیفیت این محصول؟ اگر بازار 
را بررسی کنیم به خاطر کاهش تولید 
خـــودرو داخــلــی و ممنوعیت چندین 
ســالــه واردات خــــودرو، عــمــاً عرضه 
خــودرو به شــدت محدود بــوده است. 
از سوی دیگر در سمت تقاضا نیز در 
حـــال حــاضــر یــک تــقــاضــای انباشته 
چند میلیون خودرویی داریــم: شامل 
6 میلیون نفری که متقاضی خــودرو 
200 تا 300 میلیونی هستند، به علاوه 
تعداد زیادی از افرادی که قصد تعویض 
ــودرو خــود را در محدود  یــا ارتــقــای خـ
600 تا 700 میلیونی دارنــد. اگر در این 
آمــار به همان 6 میلیون اکتفا کنیم و 
سالی یک میلیون تولید خودرو داشته 
ــاز هــم 5/2 میلیون تقاضا  باشیم، ب
بــرای خــودروهــای حــدود 250میلیونی 
تومانی بی‌جواب مانده اســت. چقدر 
خودرو برای این تعداد می‌توانیم وارد 
ــرســش نــخــســت ایـــن اســت  کــنــیــم؟ پ
کــه آیــا خـــودرو 250مــیــلــیــونــی در دنیا 
موجود است؟ که پاسخ قاطعانه خیر 
است.  اختلاف قیمت کارخانه تا بازار 
چند علت دارد: قیمت بــازار ناشی از 
تــقــاضــای انــبــاشــتــه‌ای اســت کــه چند 
سال اخیر داشتیم و عقلایی نیست 
کــه بــا راهــکــارهــای قیمتی و ناعادلانه 
نظیر آزادسازی قیمت خودرو و عرضه 
ــورس، واردات و خصوصی‌سازی  در ب
بخواهد حل شود، مگر اینکه دولت با 
ابزار مالیات برعایدی سرمایه خودرو به 

مدیریت این بازار بپردازد.

پیش‌بینی‌های قدس درباره نتایج سیاست‌های خودرویی محقق شد

بی‌توجهی به تحلیل‌های کارشناسی و اصرار بر اشتباه


